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1 Ausgangslage

Die Gemeinde Aeugst am Albis ist mittels Postautoverbindungen ins 6ffentliche Verkehrsnetz ein-
gebunden. Die Bushaltestelle Hochweg entspricht nicht dem Behindertengleichstellungsgesetz.

1.1 Verpflichtung der Gemeinden

Aufgrund der eidgendssischen und kantonalen gesetzlichen Grundlagen sind die Gemeinden im
Kanton Zurich verpflichtet, das 6ffentliche Strassennetz behindertengerecht auszugestalten. Mit
dem Begriff , 6ffentlich” sind in der KV, Art. 11, Abs. 4, die staatlichen, also die kantonalen und
kommunalen Bauten und Anlagen gemeint (Kommentar KV, Art.11 N41).

1.2 Recht der Menschen mit eingeschrankter Mobilitat

Das Begehren der schweizerischen Fachstelle fur behindertengerechtes Bauen ist seit dem 1. Januar
2021 einklagbar. Die Kosten missen aber verhaltnismassig sein. Da es sich um den niveaugleichen
Ein- und Ausstieg bei der Bushaltestelle handelt, ist das Begehren sicherlich durchsetzbar.

1.3 Generelle Massnahmen

Die Gemeinde hat die gesetzliche Verpflichtung, die Bushaltestelle behindertengerecht auszufih-
ren, damit diese den technischen und den gesetzlichen Anforderungen gentigen (Gesetzesauftrag
KV, Art. 138, Abs. 1 lit. A). Beachten Sie bitte, dass den Behindertenorganisationen ein Mitsprache-
recht eingeraumt wird.

Die Gemeinden mussen die Auflagen aus dem Behindertengleichstellungsgesetz, bei 6ffentlich zu-
ganglichen Einrichtungen des 6ffentlichen Verkehrs, bis spatestens 2024 umsetzen.

I Erhohen der Anlegekante bei der Haltestelle Hochweg
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2 Auftrag

2.1 Auftrag

Die Bushaltestelle ist auf ihren behindertengerechten Ausbau zu Gberprifen, respektive die Behe-
bung der Defizite aufzuzeigen. Zudem ist die geometrische Ausgestaltung im Strassenraum zu
Uberprufen. Mittels einer Machbarkeitsstudie wurden die aktuellen Problemstellen analysiert und
behoben. Die Variante IV wurde zum Vorprojekt weiterentwickelt.

Nach der Projektauflage nach §12 /13, werden nun die Einwendungen behandelt und das Vorha-
ben zum Bauprojekt weiterentwickelt, damit dieses nun nach § 16/17 aufgelegt werden kann.

2.2 Grundlagen

—_—C

Gesetzliche Grundlagen

Normen und Richtlinien VSS/SIA

GIS Kanton Zurich

Machbarkeitsstudie der Firma Baucal AG, vom 12.12.2024
Vorprojekt der Firma Baucal AG, vom 09.04.2025
Bauprojekt der Firma Baucal AG, vom 31.07.2025
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3 Umwelt
Nachfolgend werden die Umweltbereiche aufgefihrt, welche Einflusse auf das Projekt haben kénn-
ten.

3.1 Boden
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Das Projekt liegt teilweise in einer Fruchtfolgefldche.
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Das Projekt liegt ausserhalb des Priifperimeters flir Bodenverschiebungen.
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Der Projektperimeter liegt nicht im Kataster der belasteten Standorte.
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3.2 Freizeit
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Eine Freizeit-Veloroute (gelb) verlduft durch den Projektperimeter.
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Es fuhrt keine Wanderwegroute durch den Projektperimeter.
33 Parzellen
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Das Projekt liegt, resp. grenzt an diverse Parzellen:
Aeugst am Albis

Parzelle 328 Waldraff Yvonne, Pilatusweg 5, 8914 Aeugst a. A. Bauland
Parzelle 329 Frohlich Valérie & Reto, Pilatusweg 3, 8914 Aeugst a. A. Bauland
Parzelle 330 Stanbury Eva & Andrew, Pilatusweg 1, 8914 Aeugst a. A. Bauland
Parzelle 331 Gemeinde Aeugst, Dorfstrasse 22, 8914 Aeugst a. A. Gemeindestrasse
Parzelle 728 Gemeinde Aeugst, Dorfstrasse 22, 8914 Aeugst a. A. Gemeindestrasse
Parzelle 729 Weiss Johannes, Hochweg 1, 8914 Aeugst a. A. Acker/Wiese
Parzelle 747 Gallmann Kurt, Oberdorfstrasse 11, 8914 Aeugst a. A. Acker/Wiese
Parzelle 1136 Gemeinde Aeugst, Dorfstrasse 22, 8914 Aeugst a. A. Flurstrasse
Parzelle 1137 Vonmoos Peter, Weiherstrasse 8, 8132 Egg ZH

Mohr-Meili Hanna, PUntenstrasse 7, 8932 Mettmenstetten Acker/Wiese
Parzelle 1309 Spinner Johann, Langmatt 1, 8914 Aeugst a. A. Acker/Wiese
Parzelle 1454 Erbengemeinschaft Weiss Ernst Privatstrasse
Parzelle 1556 Gemeinde Aeugst, Dorfstrasse 22, 8914 Aeugst a. A. Gemeindestrasse
Parzelle 2062 Weingartner-Weiss Katharina, Im Steingarten 2, 8914 Aeugst a. A. Bauland

3.4 Inventare, Schutzgebiete
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1 Das Projekt liegt in einer archdologischen Zone
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35 Landnutzung, Bodennutzung

1 Das Projekt betrifft die landwirtschaftliche Nutzungseignung
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[ 5 - Futterbaubetonte Fruchtfolge [ 6 - Futterbau bevorzugt, Ackerbau stark eingeschrankt 17 - Gutes bis massig guies Wies- und Weideland
[] 8 - Wiesland (wegen Nasse nur zum Mahen geeignet) L] 9 - Extensives Wies- und Weideland [ 10- Streueland
3.6 Larm

Das Projekt liegt ausserhalb des Larmibersicht-Perimeters fur Bauvorhaben.
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3.7 Wasser
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Kein Fliessgewdsser durchquert den Projektperimeter.
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Das Projekt grenzt an eine Grundwasserschutzzone, resp. an Gewasserschutzbereich Au.
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Das Projekt liegt in keiner Grundwasserzone.
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Die Karte gibt Hinweise auf den Oberflachenabfluss, sie ist vor Ort zu plausibilisieren und zu inter-
pretieren.
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Das Projekt liegt nicht im Untersuchungsperimeter der Naturgefahrenkarte.
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4 Situationsanalyse
4.1 Busbetrieb, Fahrgastzahlen 2024
Die Haltestelle wird von der
1 Buslinie 225, werktags im Halbstundentakt und sonntags stindlich betrieben.
Pro Tag verkehren @ 34 Busse Richtung Affoltern Bahnhof. Fahrgaste: 28 Ein- und 2 Ausstiege.
Pro Tag verkehren & 32 Busse Richtung Aeugst Grossacher. Fahrgaste: 1 Ein- und 29 Ausstiege.
1 Buslinie 235, werktags und sonntags stuindlich, zusatzlich halbstindlich zur Pendlerzeit, betrie-
ben.
Pro Tag verkehren @ 18 Busse Richtung Wiedikon. Fahrgdste: 13 Ein- und 1 Ausstiege.
Pro Tag verkehren @ 22 Busse Richtung Aeugst Grossacher. Fahrgaste: O Ein- und 14 Ausstiege.
I Zudem besteht die Ausstiege-Moglichkeit bei der Nachtbuslinie N24 (Fr/Sa und Sa/So).
I Insgesamt fahren @ 52 bez. 54 Busse pro Werktag und Richtung die Haltestelle Muliberg an.
Fahrgaste insgesamt: 42 Ein- und 46 Aussteiger.
I Fur die wartenden Fahrgaste Richtung Muliberg besteht mit dem Bushduschen ein Witterungs-
schutz. Jedoch ist dieses ca. 25 m entfernt.
4.2 Verkehrsaufkommen
Das massgebende Verkehrsaufkommen betragt auf der Sonnenbergstrasse gemass GIS:
Verkehrsaufkommen 2018
DWV ASP  MSP
Richtung Muliberg 378 Fz/d 21Fz 37Fz
Richtung Aeugst 335 Fz/d 26Fz 15Fz
Total 713 Fz/d 47 Fz 52 Fz Abkiirzungen
. , o .. DWV durchschnittlicher Werkverkehr
Wobei der Lastwagenanteil 2.1 % betragt. ASP  Abendspitzenverkehr
. MSP Morgenspitzenverkehr
Prognose fiir 2030 MIV  motorisierter Individualverkehr
DWV ASP  MSP
Richtung Muliberg 389 Fz/d 22Fz 44Fz
Richtung Aeugst 360 Fz/d 29Fz 16Fz
Total 784 Fz/d 51Fz 60Fz
Wobei der Lastwagenanteil 2.8 % betragt.
Fazit:
Das Verkehrsaufkommen ist mit durchschnittlich 15 Fahrzeugen pro Stunde und Fahrtrichtung sehr
gering.
Die Entwicklung des MIV ist aus heutiger Sicht marginal und nicht projektierungsrelevant fur den
Verkehrsfluss.
43 Verkehrssituation
Die Haltestelle befindet sich am Ortseingang, innerorts. Signalisiert: Tempo 50. Bergseits ist
Bauzone und es minden die beiden Quartierstrassen Hochweg und Pilatusweg in die Sonnenberg-
strasse. Talseitig ist Landwirtschaftszone und es mindet eine Flurstrasse in die Sonnenbergstrasse.
Hinter den Haltestellen verlauft jeweils ein Gehweg, welcher auch als Wartebereich dient.
Die talseitige Haltestelle ist via markierten Fussgangertbergang erschlossen.
18.11.2025 3260 Seite 12
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Nord-Ost,
bergseitig

Sud-West,
talseitig

Wahrend des Bus-Halts sind die Sichtverhaltnisse problematisch.
Die Strassenlangsneigung betragt in der Sonnenbergstrasse zwischen 6.0 % und 0.5%.

4.4 Art der Haltestellen, baulicher Zustand

Die beiden Busbuchten sind nicht behindertengerecht ausgebaut. Der Anschlag der Anlegekanten
ist lediglich 10 cm hoch.

Die heutige Ausfihrung der nordwestlichen Haltestelle ist in bituminosem Belag, die der stidwestli-
chen ist in Betonverbundsteinen.

Der Fahrbahnbelag ist an diversen Stellen gerissen. Zum Schutz vor weitergehenden Schaden wur-
den die Risse mit Bitumenmasse vergossen. Der Belag muss ersetzt werden. Einzelne Randsteine
haben sich verkippt und stellen eine Gefahr dar.
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5 Variantenbeschrieb und Variantenstudium

5.1 Einleitung

Hohere Anlegekanten kénnen zu geometrischen Problemen fuhren, insbesondere die Befahrbarkeit
(An-/Wegfahrt), weshalb auch die Positionierung der Haltestellen zu hinterfragen ist. Die Haltestel-
len kénnten als Busbucht oder als Fahrbahnhaltestelle konzipiert werden. Verschiedene Lésungsan-
satze sind aufzuzeigen und auf ihre Machbarkeit zu Uberprifen.

Fur die Projektentwicklung ist der Einsatz des Gelenkbusses (GB) zu beriicksichtigen.

L=18.72 m, B =2.55m, Haltekante 20.0 m.

5.2 Variantentibersicht

Es wurden funf Varianten ausgearbeitet, wobei auch Kombinationen denkbar sind:

Variante 1: Busbucht mit Anschlag 22 cm

Variante 2: Busbucht mit Anschlag 22/16 cm

Variante 3: Fahrbahnhaltestelle mit Anschlag 22 cm

Variante 4: Fahrbahnhaltestelle als Kaphaltestelle mit Anschlag 22 cm
Variante 5: Fahrbahnhaltestelle mit Anschlag 22 cm, inkl. Schutzinsel

5.3 Wertung der Varianten

Die Beurteilungskriterien wurden beurteilt, gewichtet und in einer Bewertungsmatrix ausgewertet,
siehe Machbarkeitsstudie der Baucal AG vom 12.12.2024. Folgend nochmals die beiden besten Va-
rianten:

54 Variante 4, Kaphaltestelle

Die Variante 4 weist den Nachweis der Machbarkeit (behindertengerechter Ausbau, Befahrbarkeit
und Sicherheit) nach und schneidet in den verkehrstechnischen Kriterien und den weiteren Aspek-
ten am besten ab. Mit den seitlichen Einengungen kappt der Bus den Verkehrsfluss. Der Gehweg
ist 2 Meter breit und zugleich Wartebereich. Die Sichtweiten kénnen eingehalten werden.

Besonders positiv aufgefallen sind die Kriterien «Strassenbild resp. Torwirkung» und der hoéchste
Komfort mit der 22 cm Anlegekante (Zurich-Bord). Mit der Kaphaltestelle reduziert sich die Ver-
kehrsgeschwindigkeit und somit erhoht sich auch die Sicherheit. Fur die Projektumsetzung ist kein
Landerwerb notig, resp. es konnte sogar Land abgetreten werden. Zudem kénnte ein Grossteil der
versiegelten Flache renaturiert werden.

Aufgrund des Hohenunterschieds von 22 ¢m bei der Anlegekante, ist eine Querungsstelle zu konzi-
pieren und die AbschlUsse lokal abzusenken. Der alte Fussgangerstreifen ist aufzuheben.
Anpassungen an der Strassenentwasserung sollten in der Bauprojektphase Uberprift werden.
Anpassungen an der Beleuchtung sollten in der Bauprojektphase mit einem Elektroplaner Gberpriift
werden.

5.5 Variante 5, Fahrbahnhaltestelle inkl. Schutzinsel

Bei dieser Variante wird eine Fahrbahnhaltestelle mit Anschlag 22 ¢cm gepruft. Zudem wird zwi-
schen den Haltestellen eine Schutzinsel als Querungshilfe positioniert. Ein allfdlliges Uberholen eines
stehenden Busses kénnte zu gefahrlichen Verkehrssituationen fiihren. Aus diesem Grund und da-
mit die Sichtweiten eingehalten werden kénnen, muss eine Mittelinsel zwischen den Fahrbahnen
positioniert werden. Mit einem vorgezogenen Inselkopf wird ein Uberholen zusatzlich erschwert.
Die Zu- und Wegfahrt zur Flurstrasse 1136 wird weiterhin ermdglicht.

Der Gehweg ist 2 Meter breit und zugleich Wartebereich. Die Sichtweiten kénnen eingehalten wer-
den.

Fur diese Projektumsetzung ist Landerwerb notig.
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5.6 Zusammenfassung und Variantenentscheid

Die Variante 4 und die Variante 5 sind beide, verkehrstechnisch und bautechnisch, sehr gute Losun-
gen.

Variante 4: Die Kaphaltestelle kann innerhalb der bestehenden Strassenparzelle umgesetzt wer-
den. Durch die Reduzierung des Verkehrsflusses, erhéht sich die Verkehrssicherheit.
Die Kaphaltestelle suggeriert eine Torwirkung. Die Geschwindigkeit musste auf
Tempo 30 reduziert werden. Reduzierung der versiegelten Flache.
Projektrisiko: Akzeptanz in der Bevolkerung beztglich Verkehrsflusses.

variante 5 |
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